


Danske kralovstvo je najmensou Skan—
dinavskou, ale s Gronskom druhou naj—
vacsou eurdpskou krajinou (Gronsko patri
zemepisne k Amerike). Obmyva ho Balt-
ské more a Severné more.

NaSa cesta za potapanim v Dansku
— Svédsku sa konala v zime, na prelome
februara a marca 2006. Z vychodného
Slovenska viedla cez celé Polsko do ne—
meckého Rostoku a odtial trajektom do
danskeho Gedseru. Potom uz len 200 km
cez Kodarn smerom na sever do dedinky
Fredensborg, €o je 20 km od pristavného
mestecka Helsingor.

| zaujimavé bolo sledovat
miesanie sladkej a slanej vody

Teplota vzduchu pri mori v tomto obdobi
bola na naSe prekvapenie vysoka, cca.
3 —7° C /u nas kruto mrzlo/, teplota vody
bola 2° C do hibky 7 metrov a 6 —7° C pod
7 metrov.

Prvé ponory v Baltiku sme absolvovali
hned vedla pristavu v meste Helsingor.
Boli to jednoduché ponory z brehu, vidi—
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tefnost bola vynikajuca. Zaujimavé bolo
sledovat mieSanie sladkej a slanej vody.
Sladka voda vyvierala z dna a zdalo sa,
Ze vSetko je rozmazané, no ked potapac
vystipil 0 1 — 2 m vysSie, tak obraz uz
bol &isty.

| zo zivocichov tu boli po¢etne
zastupené platyzi a obéas sme

stretli aj malého kalamara

Pieskové dno bolo porastené trsmi mor—
skej travy, k videniu bolo mnozZstvo fa—
rebnych hviezdic a morskych slavok. Zo
zivocichov tu boli poetne zastipené pla—
tyzi a obCas sme stretli aj malého kala—
méra. Nedaleko od brehu v hibke 12 m
boli pozostatky dreveného rybarskeho
¢lna s dizkou 5 — 6 m. Na jeho palube bol
vrak motocykla.

Na dalSi den — piatok vecer — sme sa vy—
brali na 10 m dlhom €lne k Svédskym bre—
hom , aby sme si urobili no¢ny ponor na
vrak lode Johannes L.

Johannes L bola nemecka nakladna lod,
dizky 49 m a $irky 8 m, vyrobena v roku
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1951 a potopena 26. novembra pri ceste
zo Svédskeho Helsingborgu do nemec-—
kého Stralsundu.

Vrak je juzne od Helsingborgu, leZi na l'a—
voboku v hibke 9 m. Penetracia vraku je
jednoducha. Trup je obrastena slavkami
a v utrobach sa skryvaju velké tresky.

| na vraku je vela utrhnutych

rybarskych viascov

Dal$im navstivenym vrakom bola ocelova
nakladna lod, ktora bola vyrobena v roku
1867 v Anglicku. Parnik Otto S/ S bol
68 m dlhy a 9 m Siroky. Na ceste z Polska
do anglického Hullu sa potopil po zrazke
s lodou Thorsa 7. 8. 1892. LeZi v hibke od
27 do 32 metr(, kylom dole. Vrak je ob-
rasteny makkymi hubkami réznych farieb.
Na vraku je vela utrhnutych rybarskych
vlascov, €o vytvara nebezpelie zachy-
tenia sa potapaca. Dal$im nebezpedim,
ktoré hrozi potapacovi na tejto lokalite
je zachytenie prddom a moZnost zrazky
s lodami, ktoré tymto prielivom fr€ia jedna
za druhou. Pri vystupe volnou vodou nas
prudy odniesli 600 m od miesta zanorenia
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a zvuky lodnych skrutiek ponad nas nam
nepridavali na psychickej pohode pocas
dekompresnych zastavok. Vdaka pouzitiu
dekompresnej boje nas skuseny skiper
istil a sledoval z hladiny

Planovanym vrakom k potapaniu bola aj
minolovka Minestryger, ale vdaka sil-
nému prudu nebolo mozné uskutocnit
tento ponor, tak sme sa presunuli na nasu
lokalitu pri pristave a tam sme urobili aj
dalSie ponory.

Potéapali sme v suchych trilaminatovych
oblekoch, pouZzivali sme aj elektrické vy—
hrievanie. Dychacim médiom pri ponoroch
na vraky bol nitrox 32 a ako dekompres—
ny plyn sme pouzili nitrox 50. Na plnenie
a transport k vrakom sme vyuzili sluzby
miestnej potapacskej zakladne.

spomeniem aspon morsku
pannu a ponorku v priestoroch

namornej akadémie

Vo volnom Case je moznost navstivit palac
vo Fredensborgu a kochat sa mnozstvom
sOch v zahrade, tiez je zaujimava prehli-
adka pevnosti v Helsingore. Pevnost na
brehu mora v minulosti sliZila ako obrana
proti Gtokmi zo susedného Svédska. Stagi
len hodina cesty autom a méZzeme si uro—
bif exkurziu po hlavhom meste Danska —
Kodani. K videniu je tu vela zaujimavosti,
spomeniem aspon morsku pannu a po-
norku v priestoroch namornej akadémie.
Z Helsingoru je to na skok, presnejSie
20 mindt trajektom do Svédskeho Hel-
singborgu, kde su k videniu napriklad aj
veterné mlyny. P
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